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JERNBANEN TIL TVIS

Jernbanen kom til Tvis i 1904. Pa det tidspunkt var kirken, mejeriet, missionshuset og de fgrste huse
bygget i den nye Tvis By. Fgr kirken blev placeret og bygget, var der ikke et fast samlingssted i sognet.
Samlingen omkring kirken var dog begrzanset og ikke sa stor omkring drhundredskiftet, at man havde
teenkt sig jernbanen ind omkring byen. Den skulle forlgbe i en bue nordgst for byen omkring
Hingebjerg Bavn.

Propriotaeren pa Lauralyst gnskede imidlertid jernbanen taettere pa Lauralyst og dermed den nye by.
En god frokost pa herregarden fik teknikkerne til at eendre linjefgringen, sa banen fik to blgde sving
ind omkring Tvis By.

Fra 1904 taler man om Tvis Land og Tvis Stationsby. Hele udviklingen af Tvis By skyldes dog mere
placeringen i et udpraeget landbrusomrade end pa grund af status som stationsby.!
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Aldre kort som viser de S-formede sving ind omkring Lauralyst2. Jernbanen er den mgrke linje.

1 Tvis Bogen s. 81 -84.

2 Historisk Atlas: Kort og Matrikelstyrelsen.



FRA BANENS START

Tvis Station 1907, set fra, hvor i dag Bannestrupvej ligger. Pa billedet ses desuden kirken fra 1887,
Mejeriet fra 1892, vogterhus nr. 6 og de fgrste huse i hovedgaden.

Som byer og regioner i dag keemper om motorveje og deres linjefgring, keempede man omkring ar
1900 om de nye jernbaners placering og linjefgring. Linjefgringen og stationers placering betgd rigtig
meget for, hvor udviklingen kom til at forega. Bade udviklingen i befolkningstal, boszettelse og
erhvervsudviklingen var i spil. Konkurrencen om at fa jernbanen til netop sin egn og by var hard.

For Tvis betgd den nye station rigtig meget for erhvervsudviklingen. Godstransporten fra og til
stationen blev hurtig stor. Mejeriet kunne nu sende smgrret med toget til Holstebro. Fgr hen var det
kgrt med hestevogn til Holstebro for videre forsendelse til Esbjerg. De fleste varer til Brugsen kom
ogsa med toget fra feellesdepotet i Vemb. Bdde mejeriet og brugsen havde chauffgrer ansat til at bringe
varer til og fra stationen i Tvis. Der var i banens fgrste ar placeret en samlestald til dyr, som skulle
sendes med tog til slagteriet. Senere hen blev karfoffelcentralen Sajyka placeret med direkte
forbindelse til jernbanen, og med et ekstra ladespor.3

3 Tvis Bogen s. 99 - 100.



BANENS ANLZGGELSE - ARBE]JDE TIL MANGE.

Skovlen var det vigtigste arbejdsredskab.



Banearbejdere ved banen i Tvis sammen
Erik med postbud Erik Kammersgard.

Kammersgard

Selve anlaeggelsen af banen gav beskeeftigelse til et stort antal arbejdere. Bade til de sdkaldte
jernbanebgrster udefra som fulgte i sporet pa banens anleeggelse, men ogsa til lokal arbejdskraft. En
stor del af arbejdet var med skovl og trillebgr.



SABOTAGE UNDER KRIGEN 1940-45.

Jernbanen blev ofte udsat for sabotage. Her er det skinnerne ved
Tuis station, det er giet ud over. Den hgje skorsten i baggrun-
den er formentlig mejeriskorstenen | Hovedgaden.

Sabotage

Hen i 1943 og 44 opskraemtes vi ved nattetide af
nogle gevaldige brag, nir banen mellem Aulum
og Tvis blev saboteret. En morgen fandt Jens
Halgaard en sprangt skinne pi omkring en
meter midt inde i Ngrre Halgard. En anden gang
lykkedes det sabotgrerne at fa valiet et tog nede
ved Aulum. Tit kerte der ikke tog pa straekningen
i flere dage. Vi anede vel, at der var lokale folk
med, og det gjorde tyskerne nok ogsz\. Hver gang
der var sabotage, udstedte de udgangsforbud. Sa

4 Tilleg til Tvis Bogen s. 14

matte vi ikke ferdes ude efter klokken ti om afte-
nen.

Tyskerne satte ogsa vagtposter ud langs banen.
De har nok ikke haft det morsomt ved at skulle ga
og passe pd en jernbanestrekning. Ofte kom de
ind pa gardene for at fa lidt varme og lidt at leve
af. Normalt opfprte de sig hefligt og ordentligt,
men det handte dog, at en soldat blev fristet over
evne og stjal gflnlqierens splvkapslede lommeur,
der la i kekkenvinduet. En anden gang ~ det var
sa langt henne som i foraret 1945 — hvor alle
kunne se, hvad vej det gik — kom to tyskere ind pa
en gard n@r banen og spurgte, om de matte
komme ind og fa lidt varme, for de fras sidan. 4



SPECIEL LEGITIMATION TIL ANSATTE VED BANEN UNDER KRIGEN.
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Jensine Laursen var ansat som ledvogter aflgser. Derfor havde hun sin gang ved banen. For ikke at
blive forvekslet med jernbanesabotgrer havde hun disse specielle legitimationsbeviser pa sig.
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BANEN GENNEM TVIS11956.

Luftfotos af banen gennem Tvis i 1956.

Laeg meerke til de 2 sving banen har for at komme ind omkring Tvis By. Tvis By kom dog fgrst efter at
banen var anlagt. [ 1904 da banen blev anlagt bestod Tvis By kun af herregarden Lauralyst, af kirken
fra 1887 og af mejeriet fra 1892. Proprieteeren pa Lauralyst fik DSB ingenigrerne med p4, at banen
skulle lgbe med Lauralyst pa den ene side og kirken og mejeriet pa den anden side i stedet for at g i en
stor bue uden om byen omkring Hingebjerg Baun.
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ULYKKER PA TVIS DEL AF BANEN.

Horte helt klart
klokkerne virke

Det siger beboer, der bor ved jernbane-
overskeeringen, hvor der i aftes

skete en ulykke

- Dol lpd som el Jnglpe
vigr, degr blev, skudt af, ved
slden af mig. Mon ferst dn
leg kom holt hon til Jermbo-
nem,  blev, jeg klar gver, der
Vhr SHOE BN ulyliha!

Shdnn snpde  specindarbo)-

der Bargpe Jonsen, Twis, kort -

efter vlyklkon mellom en por-
sonvoRn o ef  reglonaltog

vod Morrovef 1 i Tvis. Hoan
bor el ved den jernbanco-

versluering, hvor bilén "blsy

rivmt.
- Jeg hnr boet hor 1 tro 4r,
o Jog er ke §otvivl ‘om, al
llokkesigmlol ph den b
voptede jornbianeoverskoering
fungorode, som det skulle, si-
ger Borge Jensen, 3 '

Jeg pik bag huset, da der

. led et brag, nermest som et

jngtgevier, der skydes af. Jeg
gik om foran huset, men
kunne ikke se noget. Dr Jeg
kom op til skinnerne, s jeg
der 14 street med bil-dele,
dore, vinduer og meget an- -
det. Samtidlg blev jeg op-
muerksom pd, at togel Lilsy-
neludende [orsepte nt brem-
se. Der var en masse stej.
Men- toget unne man ikke
sa,” fordl "der wvar sh megel

" rog ombkring det,

Jog ringede stroaks tre gon-
go nul, Det hele er glel; si
hurkiEh, at mon‘vel khap nok
har forstiét endnu, hvad der
or -slat, Heldigvis er del Igr
sto punir, ‘det er sket o, Jep
hitber, del ogsh bliver: sidste
gang, sngde Borge Jensen.

114
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Vor gode ven
og Jagtkammerat

Leon Holm

" er pludselig taget
' fra os.
Idom, d. 16. ma) 1982,
Birle og Arne.
.Ernn og Oslkaur,
Anders og Hennolug.

\___ J
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Togulykke i Tvis
T e Tan

Billeder fra togulykken, hvor Leon Holm blev draebt pa Morrevej - overskeringen.

12
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23.APRIL 1976 - TAT PA STOR ULYKKE I TVIS.

Teetvedkatastrofe
da tog pakerte en
egeplankei Tvis

Der var | aftes overhmngen-
de fare for, at Intercity-toget
fra Herning mod Holstebro,
slkulle blive afsporet, Med en
fart af over 100 km { timen
plkorte- toget 1 Tvls en stor
egeplanke, som var anbragt pA
sporet og som kilede slg fast i
togets hjul,

P4 grund af faren for afspo-
ring foretog togfgreren en ka-
tastrofecpbremsning, . og fik
hurtigt toget bragt til stands-
ning. Ingen personer kom til

;I}:dﬂ ved den hirde opbrems-
E! 'l

~ Vi serl meget alvorligt ph
Bagan, Blzér kriminalkommis-
s®r Carl Pedersen, Holstebro,
Toget kunne vere blevet af-
sporet, og si ville der vere
sket en katastrofe. Vi vil der-
for gerne { ltontakt med foll,
som mener at have set noget
mellem ki, 22 og 22,47, da pé-
korslen skete, siger Carl Pe-

dersen, ,
gledsig.
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TVIS STATION I 75 AR:

Stationen med person - og godstransport fungerede helt til 1970, hvorefter den nedlaegges og @endres
til et trinbraet, som var i funktion indtil 1979. Derefter var det slut med bade station og
persontransport. Fra 1979 var jernbanen kun til ulempe for byen med to overkgrsler i byen og 5 pa
landet. Togene kgrte nu alle med fuld fart gennem byen til fare for folk og fee. Til den nyere historie
hgrer, at en gruppe arbejder pa igen at etablere trinbraet og holdende tog pa stationen for
persontransport.

En station gav beskaeftigelse til en stationsmester og flere hjaelpere. Stationsmesteren boede pa
stationen sammen med sin familie. I alt har der fra 1904 til 1970 vaeret 7 stationsmestre ansat pa
stationen.

Tvis Station 1907 med flaget hejst. Selvom togene kgrte fra 1904, var stationen fgrst feerdig til
indvielse heri 1907.

Et godstog venter pa stationen. Perronen er fyldt med ventende passagerer eller geester og nysgerrige
ved indvielsen af stationen. Billedet er taget fra vogterhusets have.

Udover betydning for handel, erhverv og persontransport havde placeringen af stationen og banen en
ganske stor beskeeftigelsesmaessig betydning.

Der var personalet pa stationen, dertil kom at banelinjen krydsede 6 sogneveje i Tvis. Her blev der
opfert ledvogterhuse og ansat en ledvogter, som altid var konen i huset, mens manden kunne vaere
ansat ved banen.



et i s s {2

1 reglen var det hustruerne, der var ledvogtere. Mandene var banearbejdere, der repareml g vedligeholdt banelinien. Her ses en sadan arbejds-
kolonne forsamlet foran Tois station. Alle har de hat pd, men de fastansatle banearbejdere genkendes let pa uniformskasketten. Forrest sidder
baneformand Johannes Kammersgaard, der boede i vogterhus nr. 6 ved Hovedgaden i Tuis.

5 Tvis Bogen's. 301

15
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Tvis Station ca. 1960. Damen i frakken er Karen Nielsen. Hun var den fgrste hjemmehjeelper i Tvis
Kommune, mens Jens Halgaard var sognerddsformand. Hun kom rundt pa cykel. Pa billedet desuden
datteren Vita og barnebarnet Knud Osvald.

L

Stationsbestyrerens kasket. Motorvognfgrerens kasket.



Tvis Station ca. 1960.

Viktor Martinus Emil Asboe er den
stationsmester som har beklaedt posten

laengst tid. Han var stationsmester fra 1943
-1962

17
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SIDSTE DAG FOR STATIONEN I TVIS 1970.
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Menneskeli

Tvis Station n

gt sgrgeil

men teknisk f antastlsk

Reportage fra Tvis i formiddags, da stationen overgik til fjernbetjening
med ordrer fra Herning i lydsprog, kun elektronhjerner forstar

— Jeg héber aldrig, jeg
igen skal veere med til at luk-
ke stationer. Det er et .vemo-
digt gjeblik, siger trafikekspe-
dient Jens Kristian Kristen-
sen, Tvis Station, der i dag k1.
11,30 stillede over til fjernbe-
tiening af sporskifter og sig-
naler i Tvis. Nu styres det fra
fjernstyringscentralen i Her-

ning‘ og Tvis Station er uden

centralen sender store meengder
kartofler til ind- og udland.

Og nu er Tvis Station kun teknik.
Tvis Station kun teknik

Dermed er hele streekningen fra
Vejles udkgrselssignal til Holste-
bros indkerselssignal — bortset fra
Brande — fjernstyret. Brande kom-
mer ikke med forelgbig. Det er et
spprgsmil om banenedlegning og
sporombygning, oplyser stationsfor-
stander Kaj L. Bargmann, Herning.
+ 11 stationer fjernstyres fra kon-
trolpanelet i Herning, hvor man
kan mangvrere med sporskifter og

Hvis kontrollgren ikke giver an-
dre ordrer, viser panelet i 60 sekun-
ders perioder forst situationen fra
Vejles udkgrselssignal til Jelling,
s situationen fra Gadbjerg Station
til Jelling osv. — ialt 11 perioder —
til og med situationen i Tvis ftil
Holstebros indkerselssignal — og
saddan gennemgéir panelet igen og
igen hele spornettet fra Vejle til
Holstebro.

Men hvilken teknik!

Ordrerne fra Herning-centralen
oms®ttes i en ksmpekasse med
elektronisk udstyr til lydsignaler,

S s : o

Trafikassistent Jens Kristian Kristensen

lukker ned for Tvis Station.

Stationen styres nu fra
fjernstyringscentralen i Herning

: Andersem
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SIDSTE TOGSTOP I TVIS 1979.

26. maj stopper toget
for sidste gang i Tvis

Overgang til bus-drift har fordele, mener DSB-chef

Den 27. maj bliver en histo-
risk dato for Tvis. Den dag
treeder DSBs nye kereplan i
kraft, og Tvis vil ikke Iengere
figurere som station - eller
trinbreedt, som det efterhan-
den ‘er degraderet til. Statio-
nen har da bestiet i 75 ar.

Driftsomradechef C. E. An-
dersen, DSB i Holstebro, for-
talte ved borgermgdet i Tvis i
aftes udferligt om baggrunden
for beslutningen om ikke lsen-
gere at lade togene standse i
Tvis.

- Det er en naturlig fglge af
den rationalisering, den tekni-
ske wudvikling har medfort,
sagde han. Allerede i 1965 s&
man perspektivet og i 1974-75
blev det klart, at togbetjenin-
gen skulle ophgre i 1979.

Som en konsekvens af den
nedlagte togbetjening indfgres
rutebildrift, nar togplanen treae-
der i kraft 27. maj. Sivel Hol-
stebro kommune som Ringkg-
bing amt har godkendt bus-ke-

replanen, fordi den ikke sazn-

ker serviceniveauet for borger-
ne i Tvis.

Mandag til fredag bliver der
syv afgange og ankomster dag-
lig til Tvis med DSB-bussen.

Diesellokomotiv MX 1039 pa Tvis Station 9. april 1979. Lokomotivet var bygget i 1962.
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FOTOS AF TVIS STATION
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Tvis Station 1956

Tvis Station havde et hovedspor, et vigespor og et ladespor. Ladesporet var det yderste spor der lgb
naesten i fuld l&engde mellem bommene ved Hovedgaden, hen forbi Sajyka og til bommene ved Prins
Burisve;j.
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Tvis Station
med persontog

1973

Foto: Kai Bayer
- fra Thyregod
til Holstebro

Sajyka med sidespor klods op ad jernbanen. 1960.
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Rithmester. Nu privatbeboelse

T

foto

Tvis Station 2006



6 De 4 farvebilleder af Tvis Station er fra www.danskestationer.dk - fotograf Thomas Rithmester.

23
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Efter at stationen var nedlagt i 1970 blev bygningen solgt til privat beboelse.

Fgrste familie som rykkede ind var familien Vandborg. Arne Vandborg drev i flere ar cykelforretning
fra stationen.
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PROJEKT - GENETABLERING AF TVIS STATION SOM TRINBRAT MED TOGSTOP.




Tvis Trinbraet

Status pa projekt Genetablering af
Tvis Trinbraet

Projektet er nu i en fase, hvor vi afventer en politisk beslutning af
Folketingets Transportudvalg. Stetteforeningen til genetablering af Tvis
Trinbrzet har derfor siden 2014 primaert arbejdet pa de indre linjer for at
sikre, at de transportpolitiske ordferere er klaedt bedst muligt pa til at tage
beslutning herom.

Dialogen og medeaktiviteterne har i saerlig grad koncentreret sig om
"Bedre og billigere forligskredsen"” (A, B, F, @ og O), som er de partier, der
p.t. udmenter en arlig ramme pa 500 mio. kr. til investeringer i forbedringer
af den kollektive trafik. Det er f.eks. i det regi, at man den 12. juni 2014
udmentede 55 mio. kr. til en ny station i Vinge i Frederikssund Kommune
og 26 mio. kr. til en ny station i Jerne i Esbjerg Kommune.

Tvis Trinbraet star konkurrencemaessigt godt i forhold til sammenligne-
lige projekter rundt omkring i Danmark, da der er tale om et enkelt og
billigt projekt, der har stor effekt uden at pavirke den samlede rejsetid
naevnevardigt. Fra stetteforeningens side er vi fortsat optimistiske omkring
projektets realisering, men vi er samtidig klar over, at vi skal vabne os
med talmodighed, da beslutningsprocessen er lang og ikke seerlig gennem-
skuelig.
Pd bestyrelsens vegne
Anders G. Jacobsen
Formand for Stetteforeningen til Genetablering af Tvis Trinbraet

= e  — |
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VOGTERHUSE VED BANEN GENNEM TVIS.

[ 1859 kom loven om jernbanens drift og i 1867 overtog staten tilsynet og driften af jernbanen - det
senere DSB - herunder driften af de overkgrsler, som ledvogterne var ansat til at passe.

P4 straekningen Holstebro - Aulum var der i alt 10 overkgrsler med tilhgrende vogterhuse. Det fgrste
vogterhus 1a ved overskeringen af Lemvigvej, det naeste ved Skjernvej og det tredje ved Herningvej,
der, hvor Alfred Christensens have var.

De nzeste 6 vogterhuse fra nr. 4 - til nr. 9 var beliggende i Tvis Sogn. Det 10. 1a i Aulum Sogn.

Ved siden af vogterhuset var der det skur(vogterhytte), hvor de elektriske signaler og telegrafen
befandt sig.

REGLER FOR VOGTERHUSE OG LEDVOGTERNES OPGAVER

“Ledvogterhuse hgrer til de mest almindelige bygninger ved jernbanens faste anlaeg. Det
oprindelige form8l ved at placere ledvogterhuse i regelmaessig afstand langs banelinien
var at skabe boliger for ansatte banevogtere, der skulle tilse hver deres respektive del af
streekningen, inden det naeste tog passerede. Denne opgave, som fagrst blev udfort ved
hjeelp af den optiske telegraf og senere gennem linieringning, blev med tiden mere og
mere overfladig, og da trafikken efterh8nden voksede b8de p& vejene og p8 jernbanen,
blev det ledvogterens hovedopgave at holde uvedkommende trafik veek fra sporet, isaer
vejtrafikken.

Et af de mest almindelige vogterhuse var typen fra 1898. De var p§ 42 m2 og derved lidt
stgrre end de eldre typer. Husene blev i farste omgang bygget til sjeellandske
straekninger, dvs. Nordvestbanen, Sydbanen, Nordbanen, Naestved-Slagelse banen og p§
Falsterbanen, men efterhdnden bredte typen sig 0gsé til Fyn og Jylland. De sidste huse af
typen blev bygget i 1920 p§ straekningerne Bramming-Grindsted-Brande og Brande-
Funder.

Husene blev opfort i gule eller rade sten. Taget var deekket med skifer eller tegl, soklen
var malet cementgr§. Vindskeder og dore var p§ de gule huse malet med DSB-gron farve,
p8 de rode huse med hvid farve. Nogle steder var vindskedernes nederste stribe (alts§
cirka et kvart breet) rade. Vinduerne havde som regel grgn vinduesramme og hvide
sprosser p8 de gule huse, mens de p8 de rode huse oftest var hvidmalede. Vogterhusenes
nummer var pd Sjeelland som regel malet i mork rod p§ et hvidt felt, der ofte var placeret
mellem de to vinduer p8 forsiden, mens de i Jylland var placeret pd et lille emaljeskilt.
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I 8rene 1938-1943 blev der udfort moderniseringer pd mange af disse huse, og
efterh8nden blev der tilfajet forskellige ombygninger og forandringer p§ husene. Mange

huse eksisterer endnu i dag, dog uden den oprindelige funktion”.”

VOGTERHUSENE PA STRAEKNINGEN MELLEM HERNING OG STRUER,

Hilda Dyhrberg forteller om husenes indretning:

Var alle ens udvendig og indvendig.

Alle kvadratiske pa 7 x 7 m, hvilket gav den beskedne stgrrelse pa 49 m2.

Stue m. kakkelovn Sovevaerelse

Kgkken m. Bryggers
. med trappe
= Komfur og til loftsvae-
)
5 | Kokkenbord relse Q
3
¢}
—~
Grunden var pa 1300 m2.

Der hgrte et lille udhus og udendgrs das med til vogterhuset.

For at supplere indtaegten havde beboerne i vogterhusene altid kgkkenhave, ofte et par bistader, hgns
og andet fjerkree. Nogle supplerede med en enkelt gris.

7 Oplysninger hentet fra nettet.
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LEDVOGTERNES OPGAVER OG ANSVAR

Hvilke pligter havde ledvogterne. Det fremgar af paragrafferne i Politivedtaegten for 1934:
§10
Betjening af bevogtede Overkgrsler i Skinnehgjde

1. De med Lukningsindretninger forsynede offentlige Overkgrsler skal, nar der ikke
ventes Tog, veere aabne for den offentlige Faerdsel.

2. Led og Bomme for offentlige Overkgrsler betjenes ved Banens Foranstaltning.
Ledvogterne skal lukke Ledene eller Bommene, saa snart et Tog narmer sig.
Forhindrer stedlige Forhold, Taage, Snefog eller andre Omstaendigheder dem fra at
se Toget i tilbgrlig Afstand fra Overkgrslen, skal de lukke 5 Minutter fgr Toget ifglge
Kgreplanen kan ventes, eller nar de ved Signal underrettes om et Togs Ankomst.
Ledene eller Bommene aabnes atter, saa snart Toget er kgrt forbi. Lukning af Led
og Bomme kan i saerlige tilfaelde undlades, naar Toget bringes til Standsning foran
Overkgrslen, og derefter fores forsigtigt over denne under Angivelse af Lydsignaler.
Hjeelpe-og Ambulancetog kan fgres forbi uaflukkede Led og Bomme uden at bringes
til standsning, naar der i saadanne Tilfaelde ggres kraftig Brug af Lydsignaler.

3. Lukningsindretninger for offentlige Overkgrsler skal ske efter Solnedgang, saa
laenge de er lukket, veere forsynet med rgdt Lys mod Vejen (Gaden).

§12
Signaler paa den frie bane

1. Fglgende Signaler skal kunne gives paa den frie Bane:

“Stop” (“Fare”)
"Forsigtig” ("Kgr langsomt”
"kgr” ("Fri Bane)

2. Krydsninger af Baner i Skinnehgjde udenfor Stationer skal i alle Retninger
deekkes ved indbyrdes afhaengige Signaler.

3. For Krydsninger med Mergelspor, Roespor, midlertidige Arbejdsspor og lignende
Spor fastseettes Bestemmelser i hvert enkelt Tilfaelde af Generaldirektgren for
Statsbanerne

§13

Elektriske Forbindelser

Stationerne skal vaere forsynet med elektriske Apparater til Udveksling af indbyrdes
Meddelelser. Endvidere skal Ledvogtere pa den frie Bane ved elektriske Signaler
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kunne underrettes om Togenes Afgang. Dispensation af sidstnaevnte Bestemmelse
kan gives af Generaldirektgren.

OPSLAG I VOGTERHYTTEN:

KUN FOR KVINDER.

Det var kun kvinder som blev fastansat som ledvogtere. Det skyldes, at deres lgn var mindre end hvis
en mand skulle have stillingen.

Lgnnen var i 1952 pa 8.05 kr. pr dag.
Sa var der til gengeeld gratis bolig og braendsel.

Der var ogsa knyttet aflgsere til ledvogterstillingen. Maend kunne kun blive aflgsere. Der var til
bevogtningen af en overkgrsel typisk den faste ledvogter + 2 aflgsere.

Aflgserne boede et andet sted. I forbindelse med deres arbejde som aflgsere sad de i ledvogterhytten,
som var det lille "hus" imellem banen og vogterhuset.



31

EN LEDVOGTERS DAGLIGDAG

quyogl‘&u er ikke videre kgnne, men d; ol

Jeg passer Tog,
~nogel, jeg holder afl.

Ledvogter fru Marie Andersen fortzeller til Herning Folkeblad om sit arbejde som ledvogter
pd overskaering nr. 12. Der hvor banen skaerer hovedvej i Aulum.

og d ot er

A
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Marie Andersen bor i ledvogterhuset sammen med sin mand Rasmus Andersen som er
baneformand.

Der er en fin have omkring huset og 12 bistader.

Det er dog ikke alle vogterhuse, som har sa stor en have. Nogle m& plante deres blomster
og blomkal pd baneskrdningerne.

Journalisten fortaeller at der i huset er en hyggelig og varm atmosfaere med tilfredse
mennesker, ingen kostbarheder (hvor skulle de ogsd komme fra) men gode jeevne mgbler
og familiebilleder pa vaaggen. Familiens yngste lzeser lektier ved stuebordet og katten har
fundet en solstribe pa kgkkengulvet.

: Fru Merle Andorsen »bommer nede, mens |
Kiokken = Ledvogterhusets Symbol. fon neciu Y

N&r signalklokken lyder ma Marie Andersen straks lette sig for at "bomme ned". Hun ruller
de rgd-hvide bomme ned med et hejsevaerk og hjulsving. Baneformand Andersen er
samtidig i gang med at snedkerere pa sit hgnsehus.

Marie Andersen fortaeller om ledvogterarbejdet:

En ledvogter far boligen stillet til rAdighed uden leje og med gratis braendsel. Har hun en
mand. bor han naturligvis ogsa i huset.
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Det er on bunden Bestilling at viere
Ledvogterske. Det ligger i Sagens Na-
tur, Hele Tiden skal man, naesten hog-
nlaveligt, rende rundt med Uret paa
Hygren. Og det skal veere et Ur, der
pnnr praecist, Det hzenger der paa
Vieggen, Rasmus kobte det 1 1928 og
del har gaaet utrolig ﬂnt‘ alle Aarene
lunncm Faktisk som +» ja, hvad
hedder de nu, disse mekd fine Vzar-
ker? Kmnometre, Jja. 5

Kommer hun en sjelden Gang i
Tvivl, kan hun ringe ind til Aulum
qutlon og faa den rigtige Tid, men
Uret har passet hver Gang.

Banernes eget Ur haenger ude i Hyt-
ten, det lille papkledte Bjaelkeskur
ved Siden af wnnerne. men det Ur
gaar meget igt., For undertiden
er der koldf Iytten og undertiden
varmt, Ind lmellem er der ingen af
Delene, men kun fugtigt. Sa,a. det Ur
gaar som Vinden blwmser,' Ja, somme
Tider ringere. :

Vi kan da godt gaa ud og se Hyt-

ten, skont det faktisk ifslge Regle- |

mentet er forbudi fremmede at kom-
me indenfor,
*

Reglementet . . ., selvfalgelig har
hun et Reglement at gaa efter.

Forst og sidst er der Papskiliet
dep/ paa Veggen. Det er gammelt og
jord.sla,aet men hun kan det udenad,
og det er det vigtigste.

Deyx staar:

*  sFare for Menneskeliv! |

Den wvejfarende stoler paa, at

.~ Vejen er fri, naar Led eller Bomme
er oplulkket,

Undladelse af at luklke Led eller
Bomme for Tog kan fore til Straf-
ansvar for wagtsomit Manddrab og
er 4 alle Tilfelde en alvorlig Tje-
nesteforseelse,

I de sarlige !mdvaqterhutter
maa Besog iklce modtages.«
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Den sidste Szining er paa det neer-
meste overflodig, for der er intet ved|
| Hyttens Udstyr, der opfordrer til Be-

seg. En lille, rusten Kakkelovn, en'
| voksdugsbetrukken Bznk paa to|
Stoleszders Bredde, en Trakasse)
| med Brznde — og alt Inventar er
'nwvnf

Nej, der er ogsaa to Haandtag med
Tandhjul og sveert Staaltraads-Trek.
De betjener et Par Afstandsbomme, |
som det hedder, Et Par Bomme ved
en Bivej 3—400 Meter borte.

Saadan blev en Ledvogterhytte
planlagt og' indrettet, da man i sin
Tid byggede Jernbaner i Jylland, og
der er ikke @ndret noget i Mellem-

tiden Jo, Telefonen der paa Veggen
| maa vel formodes at vere en nyere
| Opfindelse.

x

Hun forteeller videre om tjenesten, mens hun seaetter kopper pa bordet.

Fra kl. 15.50 til 17.15 er der hvilepause. Det skal forstas pa den made, at hun indenfor
det tidsrum har lov til at forlade hjemmet og dermed posten.

Hun kan altsd cykle til kebmand eller hvad hun ellers vil foretage sig udenfor
ledvogterhusets enemaerker. I samme tidsrum ved stationerne, at hun har fri, sa hvis
saertog af en slags skal passere, m& mandskab sendes ud og passe bommene.

S& gar tjenestetiden videre indtil der igen er hvilepause fra kl. 18.30 til kl. 19.55.
Derefter har hun toget kl. 20.20 at passe og har sa fri resten af aftenen. Det hedder
nemlig i reglementet, at ingen ledvogter ma have samlet tjenestetid pd over 15 timer.
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Aftentogene passes af en aflgser, der kommer kl. 21.30. Han sidder ude i hytten til kl.
23.30 hvorefter der ikke er flere tog - undtagen om sgndagen, hvor der kommer et tog kl.
01.07.

Szertog - hvordan kan hun nu indenfor tjenestetiden vide, om der kommer szertog?. Jo,
det er nemt nok, for sa er det planmaessige tog der kgrer neermest forud, maerket pa
bageste vogn.

Sidder der én rund, hvid plade betyder det saertog i samme retning. Sidder der to runde,
hvide plader, betyder det saertog i modgdende retning.

S&dan er der en hel del at vide og laegger maerke til. Men det star alt sammen i
reglementet. Og nar bare klokken klemter derude foran vogterhuset, er det ingen sag at
ekspedere sdvel szertog som plantog, men somme tider efter storm eller isslag, er
ledningerne i uorden, s skal man passe pa som en smed. Ja allerbedst som to par
smede.

Hun ma for @vrigt under ingen omstaendigheder stole pa, at klokken klemter. For
mennesker kan glemme. P3 stationer som alle andre steder.

Derfor er det hele tiden uret inde pd vaeggen i spisestuen, hun skal stole pa - og handle
efter. Og er et tog forsinket, m& hun sta derude i al slags vejr og spejde og lytte.

Hvor meget hendes arbejde betales med? 8 kr. og 5 gre om dagen - samt altsa friboligen
og med have og hvad ellers dertil hgrer.

Hun siger ikke, om hun finder aflgnningen passende eller for lav.

Hun ggr blot den stilfeerdige bemaerkning:

Der er pligter ved alting.!

Hun har en ugentlig fridag, lagt sddan , at hun i hvert fald kan puste ud hver anden
sgndag. Og s& har hun 18 feriedage om aret, mens Rasmus - manden, der er sldre i
tjenesten har faet tilkendt 24 dage.

Op til jul plejer hun at holde en uge fri, for en den tid er togene som regel forsinket, og
man ma regne med, at hele dagen - alle 15 timer - gar med at holde vagt og udkik. Men
en husmoder vil jo gerne forberede julen med bagning og al den slags ggren ved.

Ud at rejse kommer hun sjeeldent, men hun har da tre gange vaeret en halv snes dage
med Rasmus i feriebyen ved Middelfart. Det var dejligt. En enkelt gang har de ogsd vaeret
i Skagen, men ellers gar dagene i deres jeevne ensformighed, og det er ogsa godt pa den
made. -- Hvad skal man flyve og fare sa8 meget for? Siger hun. Der skal vaere made med
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alting, og det er nu alligevel i det daglige, man skal finde de varige glaeder. Jeg selv
passer tog og jeg kan li det.
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pas hende. Inde | B Diver Sven Hansea ot hurtigt tegnet Billede §F en Ledvogters v
deg, | dette Tilfmide Fru Marie Aadersen, Hovedvei 18, Avlume
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GEOGRAFISK OVERSIGT OVER BANEN OG VOGTERHUSE I TVIS.

Vogterhus nr. 4: Baneoverskeaeringen ved Vester Halgaardvej

Vogterhus nr. 5: Baneoverskaringen ved Halgaardvej.

Typisk vogterhus og vogterfamilie. Konen er ledvogter og manden med DSB kasketten ansat ved
banen. Billedet er ikke fra Tvis.
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Baneoverskaringen ved overgangen mellem Klostervej og Prins Burisvej. Her blev bommene styret fra
stationen og DSB huset ved overskaeringen er ikke et vogterhus men en portgrbolig.

S: Stationen i Tvis.

Vogterhus nr. 6: Der hvor banen skeaerer hovedgaden i Tvis By.
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Vogterhus nr. 7: Ved L1 Uhrlundve;j 4.

Vogterhus nr. 8: Ved Morrevej 1

Vogterhus nr. 9: Ved L1. Uhrlundvej 11.

Det 10. vogterhus ligger ved Kronborgvej i Aulum Kommune.

8 Historiske kort: Kort og Matrikelstyrelsen.
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VOGTERHUS NR. 4 V. VESTER HALGAARDVE]

Luftfotos fra 1983.

Overskaeringen er nu spzerret for gennemkgrsel. En sti over banen leengere mod gst fgrer
skolebgrnene sikkert over banen.



DSB gik ikke pa kompromis med arkitektur og udformning. Her den smukke jernbanebro over
Halgaard Bzek. Mellem overskaering 4 og 5.
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VOGTERHUS NR. 5 VESTER HALGAARDVE].

41

Vogterhus nr. 5 v. Halgaardvej - 1920

| 4 ’

Laeg maerke til meldeklokken foran huset.
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Vogterhus nr. 5 - 1991. Nu ogsa bomme.



Vogterhus nr. 5 ved Halgaardvej - 2014.
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PORTPRBOLIGEN V. OVERSKARINGEN LIGE VEST FOR TVIS STATION.

Portgrboligen 1960.
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Den tidligere portgrbolig 2015
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VOGTERHUS NR. 6 HOVEDGADEN I TVIS.

Banen gennem Tvis By i 1947 med mejeriet til hgjre og smedevearkstedet og vogterhuset til venstre.
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Overskeeringen af Hovedgaden i 1960
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Vogterhus nr. 6 2013

Overkgrsel - hovedgaden Tvis 2013 - foto T. Rithmester



Overkgrsel - hovedgaden i Tvis 2013. Det tidligere vogterhus til venstre. Foto T. Rithmester.
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Jernbanen ved Tvis gl. Station med mulighed for holdende tog og forbi kgrsel af tog i modsat retning.
Foto Bent Bak 2013

LEDVOGTERHUS NR. 7 V. LL. UHRLUNDVE]

|
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Det gjaldt om at supplere den lille lgn med naturalier fra haven, fra hgns, fra duer, fra bier og fra en
gris.

Johanne Katrine havde en gris til opfedning i vogterhus nr. 7, sd der kunne komme sul pa bordet til jul.
Jens Pinvig gik meget op i fjerkrae og duer og har hjembragt mange praemier fra fjerkreeudstillinger.
En ged og en hund hgrte ogsa med.

I dag ( 2015) har vi kun vogterhuset bag overskaringen, men engang var her en regulzer vej som gik
mod Haurids. Det var kirkevejen og mzelketuren gik ogsa denne ve;j.
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Ledvogter Johanne Katrine Nielsen-
ved overskaring nr. 7 med barnebarn
og udsigt mod Hedegard. 1952.

Kristian Havkjeer ved vogterhus nr. 7
i1937.
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2 ledvogtere og 2 aflgsere ved hus nr. 7 pa det samme billede 1937.
Fv.: Johanne Katrine Nielsen (ledvogter), Ruth Laursen (ledvogter), ukendt, Jensine Laursen (aflgser),
Jens @sterholm Hansen, Niels Pinvig, Jens Pinvig (aflgser).

Jensine Laursen (Sine @sterholm) se ogsa s. 8.
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Kirstine Laursen fra Ll. Uhrlund
(f.1885)med sit barnebarn Ruth (f.
1932), som blev ledvogter ved nr.
7.

Kirstines to dgtre Johanne Katrine
(f. 1909) og Sine (f. 1918)blev ogsa
ledvogtere ved nr. 7.

For at blive ansat skulle man synsprgves og farvetestes. Man skulle kunne observere signaler korrekt.

Mens Ruth var pa vagt opholdt hun sig mest i ledvogterhytten.
Her var et sparsomt udstyr, som bord og kakkelovn. Der var et vindue pa begge sider i banens
laengderetning.

Ruth Laursen (g. Andersen) var gift med Harry Christian Andersen og boede ellers pa Fyrly.

1978 nr. 7. Nu var overkgrslen ubevogtet og DSB havde solgt huset til Hilda og Kurt Dyhrberg.
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Pingvigs duelem
% ‘.."‘}éa:;l:‘.\ar‘; 5

Hendes olde-
_ mor og mor-
) ‘mor var led-
/' vogtere her.




Vogterhus nr. 71 1991.

Ledvogterhus nr. 7 2014 - foto Holstebro Lokalhistoriske Klub.

Ledvogterhus nr. 7. Foto Holstebro Lokalhistoriske Klub 2014.
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Ledvogterhus nr. 7. Foto Lokalhistorisk Klub Holstebro.

[ forbindelse med motorvejsbyggeriet, eksproprieres huset vaek. Banen skal fgres over motorvejen og
L1. Uhrlundvej lukkes.

VOGTERHUS 8. MORREVE] 1B

-~ —r

Ledvogterhus nr. 8. Foto tilbage fra 1940'erne.

Teaet op ad banen ses vogterhytten. Signalklokken star for huset.



Jembanearbéjdere og banearbejde ved vogterhusnr. 8.
I bageste raekke nr. 3 fra venstre er Ernst Svendsen og nr. 3 fra hgjre er Robert Kjeldahl.

Vogterhus nr. 8 1982.
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Vogterhus nr. 8 1991
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VOGTERHUS NR. 9 LL. UHRLUNDVE]J 11

Vogterhus nr. 9. L1. Uhrlundvej passerer jernbanen. 1950.

Leddene som skulle lukkes af ledvogteren.
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Ledvogterhus nr. 9 i naerbillede 1950.

Teaet pa banen ses ledvogterhytten og meldeklokken.

Meldeklokker blev brugt til at forteelle, ndr et tog forlod en station. meldeklokkerne bimlede sa pa
straekningen til naeste station. Sa vidste ledvogtere, signalhuset og den naeste station, at nu er nzeste
tog pa vej. Der har givetvis vaeret forskellige former for meldinger lavet ved at bimle pa forskellige
mader.
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Ledvogterhus nr. 9 1991.

Ledvogterhus nr. 9 2014.



KILDER.
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T. Rithmester Struer og hjemmesiden www.danskestationer.dk
Hilda Dyhrberg: Dokumenter og billedmateriale fra vogterhus nr. 7.
Holstebro Dagblad - arkiv.

Herning Folkeblad - arkiv.

Nettet.

Lokalbladet Pulsen Tvis.

Fotos Lise Brandt Fibiger og Bent Bak, Arne Vandborg.



